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RAPPORT DE SYNTHESE D’INSPECTION
INSPECTION DU 30.03.2016

DESCRIPTION DE L’OUVRAGE

Le viaduc Herrmann Debroux est un pont courbe a caissons hyperstatiques en béton précontraint,
composé de 24 travées successives. Le tablier comporte 4 caissons placés bout-a-bout, d'environ
180m de long par 19m de large, et couvrant 6 travées chacun (6x30m). Ces caissons reposent sur
des piles intermédiaires en béton armé. Cet ouvrage, d’'une longueur totale de 724,50m, permet la
liaison entre les viaducs des Trois Fontaines et celui de Watermael. Il fut mis en service en 1973.

ANALYSE DES PRINCIPALES CONSTATATIONS FAITES LORS DE L’ INSPECTION

- L'examen visuel a été limité aux parties visibles et accessibles de I'ouvrage (excluant ainsi,
notamment, la voirie supérieure, les locaux inaccessibles et les éléments cachés).

- Des infiltrations sont visibles a différents endroits de I'ouvrage.

- Des traces de corrosion sont visibles sur la partie inférieure du tablier a quelques endroits.
- Des fissures ont été observées sur quelques piles en béton armé.

- Des zones d'anciennes réparations de béton commencent a se dégrader.

- Au niveau de la travée située entre les piles marquées 9 et 10 a la bombe de couleur, nous
avons constaté la présence de fissures sur tout le pourtour des ouvertures carrées permettant
I'acces a l'intérieur des caissons. Ces trous sont fermés par des grilles en acier. Nos sondages
ont révélé des zones de béton sonnant creux tout autour de la bouche d'aération inspectée.

- Nos sondades du tablier situé au niveau de la pile numérotée 7 a la bombe de couleur ont fait
chuté un morceau de béton d'environ 20cm sur 10cm sur une épaisseur de 3-4cm.

- De nombreux appuis en néopréne ont ripé d'environ 3-4 cm selon I'axe longitudinal du pont.

- Au niveau des culées, nous avons constaté que les barriéres de sécurité présentaient des
traces de corrosion.

TRAITEMENT DES DEFAUTS

- Un traitement du béton fissuré est a prévoir au niveau des ouvertures fissurées en partie
inférieure du caisson situé entre les colonnes numérotées 9 et 10.

- Un entretien/nettoyage est a prévoir pour une série d'éléments constatés (fissures dans la
chaussée, grafitis, corrosion d'éléments métalliques, végétations).

- Remédier aux infiltrations d'eaux pluviales ; notamment au droit des joints.
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- Il conviendrait par ailleurs d'analyser l'origine du décollement des morceaux de béton au
niveau de la colonne numérotée 7 afin de déterminer si la dégradation pourrait se produire au
niveau d'autres travées.

JUSTIFICATION DU CLASSEMENT DE L’OUVRAGE

Hormis les quelques travaux d'entretien et de nettoyage, cet ouvrage est visuellement dans un état
correct. Lors de notre inspection, nous n'avons pas pu examiner visuellement l'intérieur de tous les
caissons ainsi que l'intérieur des deux culées.

Classement : | D2 - Pont ayant des défauts cachés possibles

Bruxelles, le 28 avril 2016,

=il

Ir. Denis Servais
Project Engineer
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