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1. Introduction

Date : 9/05/2011 et 16/05/2011
Participants : J.-M. Hody, Ch. Schroeder, S. Delvoie (+ A. Bolle le 16/05/2011)

Remarque : Aprés la premiére visite du 9/05/2011, une reconnaissance plus précise de la paroi a
été réalisée en rappel le 16/05/2011 afin d’observer le contact entre les calcaires (F.

de Névremont) et les grés / schistes (F. de Pepinster)

2. Localisation géographique
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Figure 1. Localisation géographique de 1a paroi 59.
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Figure 2. Plan détaillé de la paroi 59.

Rapport X/67960

Page 2




i ‘ Faculté des Sciences Appliquées
' Département d'Architecture, Géologie, Erwironnement & Constructions (ArGEnCo) S E:
Universiié u ¢ Secteur Géotechnologies, Hydrogéologie, Prospection géophysigue
deliege | _gfud taboratoire de Géotechnologies

La Figure 2 reprend un plan détaillé de la paroi 59. Ce plan reprend également la position
et ’angle de vue des différentes photos illustrées ci-aprés.

3. Contexte géologique
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Figure 3. Localisation de 12 paroi 59 sur un exirait de l2 nouvelle carte géologique (version consultabie sur
internet - http:/environnement.wallorie.be/cartosig/cartegeologique) Fléron - Verviers au 1/10000° (Laloux et
al., 1996), avec légende.
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L’affleurement se trouve sur le bord sud du Synclinorium de Verviers. Les roches datent
du Dévonien moyen. La région est particuliérement dense en failles de charriage et en failles
décrochantes. Les structures générales sont orientées WSW — ENE (Figure 3). A I"emplacement
du tunnel de Louhau, les structures possédent plutdt une orientation moyenne N — S. A ’endroit
du tunnel, les voies ferrées recoupent les structures géologiques.

Au niveau de la téte du tunnel (c6té Verviers), les roches appartiennent a la Formation de
Pepinster qui se compose de sédiments terrigénes, a savoir des schistes, des siltites, des grés fins et
quelques petits niveaux conglomératiques. Dans la partie supérieure de la paroi et au niveau de la
créte de la colline, les roches sont carbonatées, appartenant & la Formation de Névremont, qui
comporte des calcaires fins et des dolomies.

4. Principaux plans de discontinuité

Figure 4. Hiustration de la distribution des différents plans de discontinuité dans la Formation de Pepinster
{Photo 59-2)

Plans de discontinuité Aj Bj
S0 (stratification) 190 20
D1 80 90
D2 120 90
D3 30 90

S. Conclusions sur la stabilité et mesures suggérées

La stabilité¢ d’ensemble de la paroi ne semble pas poser de probléme. Cependant, quelques
endroits sont actuellement problématiques.

* Pour la partie supérieure de la paroi (calcaire — F. de Névremont) : La paroi ne semble pas
poser de probléme de stabilité. Elle est raide mais le calcaire est peu affecté par I’altération. La
stratification est inclinée vers le massif et est donc favorable pour la stabilité d’ensemble. I1 est

%
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toutefois possible de trouver localement quelques blocs, allant jusqu’a une taille
pluridécimétrique, proches de I’instabilité.

» Pour la partie inférieure de la paroi (grés, siltites, conglomérats — F. de Pepinster) : La paroi est
plus problématique du point de vue de sa stabilité. De nombreux blocs décimétriques a
pluridécimétriques sont proches de I’instabilité.

Les mesures suggérées seraient les suivantes :
»  Deécrochement des bloes instables par déboisement et peignage d’ensemble.

v Placement d’un filet pare-blocs en téte de tunnel afin d’empécher les blocs et la végétation de
tomber sur les voies durant I’étape de déboisement et de peignage. Cette solution permettra de
maintenir la circulation ferroviaire pendant les travaux. Ce filet pare-blocs sera maintenu aprés
le peignage.

6. Photos

Figure 5. Photo 59-1, vue d’ensemble.
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