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1. Editorial

Verviers est dans une étape transitoire de son redéploiement. Elle doit faire
face & de nombreux défis, financiers et sociologiques. La future mobilité dans
Verviers doit étre réflechie dés maintenant, en amont. Elle est un facteur
essentiel du redressement de la Ville et nous nous devons d'étre proactifs et
d'envisager dés a présent les différentes possibilités.

La mobilité se trouve au cceur des défis urbains que Verviers est occupée a
reconstruire : développement économique, revitalisation commerciale, création
d’emplois, politique environnementale, etc.

Nous ne pouvons poursuivre utilement son redéploiement urbain et mieux
assumer son rile de pble régional sans positionner la mobilité au centre de sa
réflexion.

Le role de I'Echevinat de la Mobilit¢ est dés lors particuliérement crucial
actuellement, car avec la création d’une cité administrative, 'ouverture de zones
d’activités économiques nouvelles ou de péles commerciaux structurants,
Verviers doit anticiper son futur tout en garantissant sécurité et accessibilité aux
usagers actuels.

La mobilité de demain se construit dés aujourd’hui !

Malik Ben Achour, Echevin de la Mobilité, PS
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ll. Objectifs du PCM - Axes de travail

Etat
La majorite communale de 2012 a été renversée en 2015. En novembre, nous sommes passés d'une

coalition cdH-MR & une PS-cdH.

La compeétence de Mobilité a changé d'échevinat, elle est depuis sous I'égide de Malik Ben Achour,
Echevin PS et ancien Echevin de la mobilité dans la majorité 2006-2012.

La mobilité qui était auparavant jointe a l'urbanisme et 'aménagement du territoire, est désormais
jointe aux affaires économiques et affaires interculturelles.

Voici la déclaration de politique relative & la mobilité :

Mobilité

La mobilité constitue un enjeu majeur pour I'attractivité de Verviers.

Une attention particuliére sera accordée a I'accessibilité a la zone EST du centre-
ville, notamment afin d'irriguer la future cité administrative et les centres scolaires
de cette zone.

En matiere de gestion de stationnement, nous veillerons & pacifier la relation des
usagers au stationnement, en menant régulierement des actions de promotion avec
le soutien des commercants. Nous stabiliserons les fondamentaux du dispositif qui
doit désormais s’inscrire dans la durée, méme si cela ne contredit pas les capacités
evolutives propres a une gestion dynamique de la concession.

L’analyse financiere de I'augmentation de la capacité du parking «piscine» sera
finalisée par la mise en ceuvre opérationnelle de parkings «post-paid» ainsi que

le jalonnement de ces parkings.

Commentaires
Des chantiers ont élaborés sur chacune des trois priorités développés par la DPC :

1. L'accessibilité de la partie Nord-Est du centre-ville ol se situera la future cité administrative, a
travers l'accessibilité générale du centre-ville, fait I'objet d'une des 10 mesures stratégiques
du PCM en cours d'actualisation et qui sera finalisé en 2018.

2. Laconcession de stationnement a été révisée de maniére profonde et est passée en phase 4
en septembre 2017.

3. Les parkings post pay sont opérationnels depuis prés de deux ans.
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lll. Les 5 faits marquants de I’année 2017

Modification de la concession - Phase 4

La concession a été profondément modifiée en septembre 2017, date d'entrée en vigueur. Cette
modification se voulait poussée afin de stabiliser définitivement I'acceptation et le fonctionnement de
la concession. D'un point de vue financier, la réforme a porté sur une réduction conséquente de la
rente annuelle fixe & la Ville par le partenaire privé. Sur le fond, les principales ont porté sur les
aspects suivants: gratuité totale le samedi (contre uniquement I'aprés midi auparavant), fin du contrdle
a 17h en semaine en lieu et place de 18h, baisse des tarifs post pay pour la premiére heure en
passant de 2 a 1 €, suspension totale du contréle sur le temps de midi et donc fin des tickets gratuits a
apposer sur cette période.

Optimisation du potentiel stationnement aux abords du CHR Verviers

Le Centre Hospitalier Régional de Verviers est le premier employeur de I'arrondissement de Verviers.
Il génére des flux importants de travailleurs et de visiteurs qui généralement stationnent sur les larges
avenues du quartier, mettant & mal la convivialité, les accotements verdurisés ainsi que les
cheminements piétons. Face a ce constat d'invasion, une mesure de rationalisation et d'optimisation a
éte mise en place; elle consistait a définir un giratoire autour du parc de la Tourelle en lieu et place
des doubles sens en vigueur. Cela a permis de définir du stationnement en épis qui a permis la
création de prés de 70 places a proximité directe de zone de stationnement habituelle, tout en
réduisant I'importance des zones dédiées a la circulation et en sécurisant le site par la mise en place
d'une zone 30 généralisée tout autour du parc. Si cette mesure n'a pas totalement solutionné I'impact
stationnement de I'hdpital sur son quartier, elle a permis une amélioration conséquente directe
appréciée et saluée de tous.

Avancées de I'actualisation du PCM sur les mesures stratégiques

L'actualisation du PCM a été initiée en 2016. Elle a pris un retard conséquent la premiére année en
raison du manque de priorité des bureaux d'étude, avant de réellement décoller en 2017 aprés un
rappel a l'ordre de la Ville. Ce PCM nouvelle génération s'est donc penché sur les mesures prioritaires
définies durant I'année 2017; les mesures secondaires étant finalisées en 2018. Les mesures
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prioritaires sont développées par les bureaux d'étude en appoint des réflexions du Service Mobilité et
autres membres du Comité de suivi tandis que les mesures secondaires sont développées par le
Service Mobilité en appoint des réflexions des bureaux d'étude et autres membres du comité. Ainsi,
diverses propositions consensuelles ont émergé concernant Ia porte de Heusy, I'accessibilité au
centre-ville en intégration de Verviers Ville Conviviale, la gestion des accés Ouest & 'autoroute,
l'accessibilité a la gare.

Rénovation de I'égouttage et espaces publics du centre de Petit-Rechain.

L'entité de Petit-Rechain est un des villages fusionnés de la Ville. It constitue la portion de territoire
verviétois intégrée dans le bocage du pays de Herve. L'entité connait un véritable succés
demographique en raison du développement de plusieurs projets immobiliers appréciés. Les espaces
publics du centre du village étaient toutefois vieillissants et plus conviviaux. C'est ainsi que dans le
cadre de la rénovation des égouts de la zone, la rénovation de plusieurs voiries centrales a été
décidee. Le projet prévoit I'agrandissement des trottoirs, I'optimisation du stationnement, la
sécurisation des cheminements doux et la convivialité. Le chantier entamé en 2017 se poursuivra en
2018 pour étre finalisé en 2019 étant donné les différentes phases du chantier.

L'attribution du marché des fonds FEDER Ville Conviviale.

Dans le cadre des derniers fonds FEDER, la Ville de Verviers s'est vue attribuer par le GRE de Liége
prés de 8 millions d'euros en vue de financer le projet dit de "Ville conviviale", afin de susciter la
redynamisation par la rénovation d'espaces publics. Il s'agit d'un projet visant & la rénovation des
espaces publics symbolique du centre-ville, & I'aménagement d'un cheminement cohérent entre la
gare de Verviers Central et I'nétel de Ville, le développement de la convivialité et des cheminements
doux. Le périmétre en question concerne ainsi: la place de I'Harmonie et la rue Lucien Defays, les
abords du Grand Théétre et le parc de la Chic Chac, I'axe Théatre-Xhavée-Place Verte-Crapaurue, et
la Place du Martyr. Les offres ont été analysées début d'année 2017 et le marché a été attribué dans
la seconde moitié aux bureaux Greisch et Baumans Deffet. Les premiers travaux du comité ont
débuté a lI'automne 2017. L'introduction et I'obtention du permis d'urbanisme est planifiée pour 2018
ainsi que les premiers coups de pelles. Ce chantier important s'étalera ensuite sur 2019 et 2020
principalement.
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Il a été choisi de ne retenir que les indicateurs les plus représentatifs et symboliques afin de donner un

apercu parlant et afin de ne pas noyer I'information.

Un ou deux indicateurs clés sont donc retenus par théme.
En vert = augmentation en 2017 //2016

En orange = statut quo en 2017 //2016

En rouge = diminution en 2017 //2016

Unité Disp. Type
Source d'indicateur
0. DONNEES SOCIO-ECONOMIQUES - RESEAUX
DONNEES SOCIO- Nombre d’habitants 55194 INS IC
ECONOMIQUES Nombre d’emplois 19455 Walstats | IC
Nombre d'éléves du secondaire 7929 Walstats | IC
Densité de population/km?2 1673 hab/km? | INS IC
Taux de motorisation 0.52 Walstats | IC
Nombre d'emplois/nombre d’habitants | 0.34 Walstats | IC
Demandeurs d’emplois inoccupés /pop | 0.10 Walstats | IC
totale
Nombre d’éléves/nombre d’habitants 0.14 Walstats | IC
RESEAU DE Longueur réseau autoroutier - km 5.7 Walstats | IC
VOIRIES Longueur réseau routier communal - 122.99 Walstats | IC
km
Longueur réseau routier régional - km | 37.89 Walstats | IC
Longueur du réseau routier tot /nbr 3.22m/hab Walstats | IC
d’habs
1. TRAFIC MOTORISE
Nombre de véhicules immatriculés 28734 R/C I
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2. MODERATION DE LA VITESSE

Longueur zones résidentielle et de 1490 m C IR
rencontre en centre-ville
3. VELO. NOMBRE DE CYCLISTES/ INFRASTRUCTURES
NOMBRE DE Nombre de cyclistes sur 'axe A - C ]
CYCLISTES Nombre de vélos stationnés aux 9 SNCB I
abords de la gare en moyenne
INFRASTRUCTURES | Longueur du réseau cyclable aménagé | 2500 m C IR
CYCLABLES en site propre en bord de Vesdre
Nombre de SUL - C IR
Longueur des pistes cyclables - C IR
séparées
4. MARCHE. NOMBRE DE PIETONS/ INFRASTRUCTURES
NOMBRE DE Nombre de piétons Place Verte un 8898 C I
PIETONS samedi moyen
Longueur des zones piétonnes en 950 m C
centre-ville
Nombre de places de stationnements 175
réservées aux personnes handicapées
Nombre d’arréts de transport public Donnée
accessibles aux PMR non
obtenue
5. TRANSPORT EN COMMUN. NOMBRE D’USAGERS/ INFRASTRUCTURES
TRAIN Nombre d’'usagers fréquentant la gare | 4249 - SNCB Il
par jour moyen Donnée
indisponible
pour 2017
BUS Nombre d’abonnements TEC Donnée
non
obtenue
Nombre de voyageurs sur la ligne Donnée
X/an+ non
obtenue
Fréquences sur le réseau structurant Donnée
non
obtenue
Longueur du réseau Donnée
non
obtenue
Nombre de lignes urbaines 7
Nombre d’arréts Donnée
non
obtenue
Nombre d'arréts aménagés (Critéres a | Donnée
définir) non
obtenue
Nombre d’arréts aménagés / nombre Donnée
d’arréls non
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obtenue
Longueur des sites propres bus Donnée
réalisés / longueur des sites propres non
projetés obtenue
Nombre de carrefours priorisés bus / Donnée
nombre de carrefours priorisés projetés | non
obtenue
6. SECURITE ROUTIERE
Nombre d’accidents avec dégats 167 Walstat | Il
corporels
Nombre de tués 4 Police Il
7. STATIONNEMENT. ORGANISATION/OCCUPATION
7.1. OFFRE Nombre d’emplacements réglementés | 3503 C IR
centre-ville et faubourgs
Nombre d’emplacements zone bleue 1702 C IR
Nombre d’emplacements payants 1801 C IR
Nombre de cartes riverains octroyées 2942 C IR
Nombre moyen de redevances par 2675 C IR
mois
7.2. DEMANDE Nombre de transactions par jour moyen | 2751 C Il
Nombre de transaction moyen par - C H
horodateur par jour
Montant moyen d'une transactionen € | 1.21 C 1]
Durée moyenne de stationnement en 81 C I
min
8. INTERMODALITE. ORGANISATION/OCCUPATION
Nombre d’emplacements de parking 592 S IR
SNCB
Taux d'occupation du parking SNCB 83% S/IC I
Nombre de parc-relais 0 C IR
9. SERVICES MOBILITE
Carsharing — nombre d’adhérents 26 Ex I
Carsharing — nombre de véhicules 2 Ex Il
Bus des associations, nombre de jours | 137 C I
de location
Bus des associations, nombre de 102 TIC Il
locations
Vervibus — Nombre de courses 6532 T/C ]
effectuées
Covoiturage - nombre d’adhérents 117 Ex Il
Covoiturage - nombre de parkings 2 Ex/C IR
10. EDUCATION- SENSIBILISATION-COMMUNICATION
Semaine de la mobilité - Nombre 8
d'activites organisées
Brevet du cycliste - Nombre de Pas réalisé
participants en 2017
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Journal communal — Nombre d’articles
mobilité publiés
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V. Les dix chiffres de 'année

Voici une sélection de quelques chiffres clés qui permettront, chaque année de donner un apergu
synthétique de la mobilité a Verviers.

En vert = augmentation en 2017 //2016
En orange = statut quo en 2017 //2016
En rouge = diminution en 2017 //2016

81 minutes - Durée moyenne du stationnement payant en centre-ville (Augmentation // 2016)
3503 - Nombre de places de parking réglementées (Statut quo // 2015)
500 - Nombre de jeunes sensibilisés & « Roulez Jeunesse » (Augmentation // 2016)

4249 - Nombre de passagers moyens par jour a la garde de Verviers Central (Donnée non actualisée
/I 2015)

2 - Nombre de voiture Cambio (Statu quo // 2015)

4 - Nombre de voiries totalement réaménagées sur le territoire communal (Augmentation // 2016)
7 - Nombre de vélos électriques partagés au sein de I'administration communale (Statu quo // 2016)
3 - Nombre de réunion des comités PCM en 2016 (Augmentation // 2016)

8898 - Nombre moyens de piétons place Verte un samedi matin (moyenne de 3 relevés annuels)
(Diminution // 2016)

167 - Nombre de victime de Ia circulation (Diminution // 2016)

4 - Victime d’un accident mortel (Augmentation // 2016)

1490 m - Longueur des espaces partagés ou résidentiels en centre-ville (Statu quo // 2016)
950 m - Longueur des rues piétonnisées en centre-ville (Statu quo // 2016)

2 — Parking de covoiturage (Augmentation // 2016)
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VI. Projets

Voici d’autres projets relevant spécifiguement d'un enjeu de mobilité, toutefois sous réserve de
confirmations ultérieures sur base de décisions du Collége communal & prendre.
Les projets normalement concrétisés pour 2018

Finalisation de I'actualisation du PCM
Le document devra étre finalisé et validé avant les élections communales.

Réaménagement de voiries
Grace aux plans triennaux, droits de tirages et revitalisation urbaine, une intervention ambitieuse en

matiére de voiries sera établi en 2018

Rue Peltzer de Clermont

Dans le cadre des subsides Grandes Villes, tout un trottoir de la rue Peltzer de Clermont ainsi que des
endroits de la chaussée seront rénové afin de développer un large trottoir entre le pdle commercial de
Crescend'Eau et le centre-ville, afin de favoriser les interractions.

Réaménagement du parvis de la gare de Verviers Central
Obtention du permis de réaménagement du parvis de la gare et début du chantier.

Fonds FEDER en centre-ville
Obtention du permis d'urbanisme et début du chantier de Ville conviviale.

Parkings Eco Voiturage
Réalisation du parking d'ecovoiturage en entrée Est de la Ville et introduction d'un nouveau dossier.
Chantier du projet étudié en 2016 et 17, et introduction d'un dossier pour la zone Sud ou Ouest.

Organisation du stationnement et d'un dépose minute prés de I'école SFX1et la piscine.
Afin d'organiser le stationnement et la circulation a la sortie de cette école importante, un systéme de

giratoire et de dépose minute sera mi en place.

Restructuration du potentiel de stationnement dans plusieurs rues.
Les cas récents des optimisations aux abords du CHR ou rue du Collége feront des émules dans
davantage de rues qui seront revues cette année

- Rue de Liege

- Rue Carl Grun et rue du 12éme de ligne

- Rues du quartier des boulevard de maniére générale

- Avenue du Foyer

- Rue Belle-Vue et Avenue des Villas

- Avenue de Spa-Spinhayer-Libon

- Place Albert 1er

- Chaussée de Heusy et rue Donckier
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PARTIE 2 : FONCTIONNEMENT INTERNE

I. La Cellule mobilité

Le Service de la Mobilité
Le Service Mobilité est partagé en deux services, un administratif (4 personnes), une partie technique
(le CEM), sous deux chefs de divisions (une technique, un Directeur Général).

Le CEM est également responsable du service de I'aménagement du territoire qui regroupe
laménagement du territoire, l'urbanisme, la mobilité, I'environnement, le logement, la
salubrité/sécurité/santé, la cartographie.

Politiquement, I'Echevin titulaire de la Mobilité est Malik Ben Achour, Echevin des Affaires
économiques, de la Mobilité, de I'Intégration sociale, de la Rénovation urbaine et Evénements; PS.

Dans la pratique, la Mobilité s’exprime dans d'autres services et échevinats dont principalement les
Voiries et travaux, dont la cellule projet et la Cellule Maintenance ; PASCAE (Police Administrative),
Politique des Grandes Villes et enfin I'Urbanisme. Le CEM est amené & travailler en transversalité
avec ces services en fonction des projets et les membres du Collége référents le cas échéant.

Depuis 2017 et la réalisation d'une analyse de la charge de travail au sein de 'administration, le chef
de Service et CEM milite pour I'obtention d'une personne supplémentaire affectée en tout ou en partie
a la mobilité afin de le seconder. Contrairement a de nombreuses compétences du Service, la mobilité
n'‘est pas portée par un agent sous I'égide du chef de Service, mais bien directement exercée par ce
dernier. La présence d’'une personne supplémentaire permettrait de davantage travailler sur les
objectifs de mobilité en regard de la charge de travail et de spécialiser le chef de Service sur Ia
stratégie générale et I'encadrement des dossiers importants plutdt que dans le portage direct des
dossiers.

La Cellule Mobilité

La Cellule Mobilité est une cellule transversale, et non un service, ol sont détachées de maniére
permanente et réguliére diverses personnes travaillant en rapport avec la mobilité, avec pour objectif
de rendre des avis et de formuler des solutions aux problémes relatifs & la mobilité. Dans la mesure
du possible la cellule mobilité essaye de préconiser des solutions rapides et peu colteuses afin
d'apporter des solutions rapides aux problémes quotidiens mis en évidence (marquages, signalisation,
mobiliers. La Cellule Mobilité se réunit les mercredis matins toutes les semaines (sauf congés) pour
traiter des demandes citoyennes, des avis mobilité dans les demandes d'urbanisme ou de voirie, des
demandes spécifiques des échevinats.

En 2016, la cellule « Mobilité » est composée de :

e Grégory Mercier, responsable du service Technique mobilité, inclus dans I'aménagement du
territoire.
Benoit Piron, représentant le service Maintenance de la voirie de la Ville de Verviers.
Fabian Defawes, représentant la Zone de police Vesdre.
Martine Job, gestionnaire centre-ville (pour les points centre-ville).
Lionel Rion, Service de Police Administrative.

e Benjamin Denoz, Service Projets (Voirie)
Cette cellule transversale est a méme d'émettre des avis et de les exécuter moyennant le support
administratif. Dans le cas de projets plus complexes qui ne peuvent pas étre solutionnés avec des
mesures légeres, la cellule se tourne alors vers le Service Voiries cellule projets a qui les dossiers
sont transférés en vue d'une programmation plus étendue.

La Cellule est une véritable réussite de fonctionnement, les avis sont rendus rapidement et I'ordre du
_jour est donc bien suivi. Toutefois, la Cellule Mobilité se heurte aux réalités budgétaires et aux besoins
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toujours croissants.

Les conseillers en mobilité au sein de la commune
Au sein de I'administration communale et de la police locale, plusieurs membres du personnel ont
obtenu le certificat de Conseiller en Mobilité, il s'agit de :

o Grégory Mercier - CeM — responsable du service Mobilité de la Ville.
e Fabian Defawes, agent a la Zone de police Vesdre (Verviers-Dison-Pepinster)
¢ Banjamin Denoz, CeM en formation depuis janvier 2016.

Les principaux contacts « extérieurs » a la commune

La Cellule Mobilité a travaillé en collaboration étroite avec :

e Monsieur Elsen, Kohler, Grifgnée, SPW - Direction régionale des routes, Verviers
¢ Monsieur Defawes, Zone de police Vesdre
e Messieurs Lemmens, Wers et Pedron, TEC Liege-Verviers

PARTIE 3 : Suivi DE L"ACTUALISATION DU PCM

Etat d’avancement synthétique du PCM

Le PCM est en phase d'actualisation depuis 2016 et ce jusque fin 2018.

Aprés un démarrage lent en raison d'un manque de suivi des bureaux d'étude, le PCM a décollé en
2017.

Les bureaux d'étude (BE) disposent de 18 mois hors approbation aprés le 1er comité pour finaliser le
dossier.

La Region Wallonne prend a sa charge le support administratif du PCM.
Voici les faits marquants liés a I'avancée de ['actualisation:

e Le 1er comité officiel de lancement de I'actualisation du PCM s'est tenu le 25 mai 2016.

» Des rencontres d'échanges ont eut lieu en octobre et novembre 2016 entre les bureaux
d'études et le Service Mobilité.

e Une réunion d'avancement qui n'était pas formellement un comité s'est tenu le 14 décembre
2016. Il a permis de fixer les 10 fiches prioritaires fixées par la convention du marché. Ces 10
fiches seront portées par les bureaux d'étude en raison de leur expertise pointue en regard
des enjeux. Les sujets non repris dans les 10 fiches prioritaires seront portés par le Service de
la Mobilité en collaboration avec les bureaux d'étude et intégrés également au PCM.

e Enjanvier et février 2017, des rencontres bilatérales se sont tenues entre les BE et les
intervenants (SPW Routes, TEC, ....) afin d'aborder les réflexions de chacun sur les 10 fiches
prioritaires ainsi que mettre en place les comptages et recueillir les données nécessaires aux
expertises.

o Le 16 février 2017 s'est tenue une réunion de travail entre les BE, le Service Mobilité et
I'Echevin afin d'esquisser les trames et scenarii principaux pour les 10 fiches projets, afin
d'élaborer un premier document de travail qui sera soumis au comité de suivi.

o Le 2éme comité officiel s'est tenu le 3 mai 2017.
o Le 3&éme comité officiel s'est tenu le 11 septembre 2017.
e Le 4éme comité officiel s'est tenu le 13 décembre 2017.
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Les 10 fiches prioritaires définies en décembre 2016

o Zone Gare:

* ZG 1 (Ancien G 3): Etat des lieux, analyse et synthése des capacités et des
possibilités d'amélioration de I'accessibilité routiere a la gare (Rue d'Ensival et
liaisons avec le ring-Sud), dans la perspective de la relance de I'étude d'Eurogare.

= ZG 2 (Ancien G 2): Configuration du giratoire de la Victoire et des améliorations
des liaisons avec le Centre-Ville, en lien avec le carrefour Lekeu.

o Zone Centre-Ville (Hypercentre-Vieille Ville - Spintay):
= ZCV 1 (Ancien CV 1): Actualisation du schéma de circulation dans I'ensemble du
centre-ville, accompagnement de la rénovation des espaces publics de Verviers
Ville conviviale; intégrant la fermeture de la trémie.
= ZCV 2 (Ancien A 5): étude d'aménagements des carrefours Harmonie et du
Square Lekeu.

o Zone Gérarchamps/Verviers Ouest:
" ZGVO 1 (Fusion de GE 1 et 2): Optimisation du boulevard de Géradchamps et
développement de l'accessibilité vers les projets a l'intérieur du quartier.
= 7 GVO 2 (Ancien GE 3): Valorisation de |'accessibilité autoroutiére via la bretelle
de Lambermont.

o Rocades:

* R 1(Ancien A 4): Aménagement du systéme de carrefour de la porte de Heusy
(schéma de circulation, aménagement de I'ilot, débouchés des rues Ecoles,
Stembert, Banque, Tribunal, Heusy, Mangombroux/Mullendorff,...) et
amélioration de l'efficacité/capacité de l'axe "vallée" Ensival-Palais-Percée-
Limbourg.

= R 2 (Ancien A6): Synthése du potentiel de reports de trafic sur le ring Sud et de sa
capacité (élargissement a 2*2 bandes).

o Autres.
= A 1l:Accompagnement des réflexions de la Ville concernant la prochaine
évolution de la politique de stationnement en centre-ville.
= A 2:Définition d'une hiérarchie viaire actualisée sur tout le réseau de la Ville
avec définitions de mesures d'aménagement types pour chaque niveau,
identification des maillons structurels manquants éventuels, identification des
sous systemes de mobilité de quartiers a expertiser par analyses locales.

Les fiches secondaires définies par le Service fin 2017

Centre ville généralisé en zone 30

[tinéraire structurant PMR Gare-Cité Administrative

Plan vélo et vélos partagés

Plan expansion Cambio

Relocalisation de la gare de Verviers Palais a Bolinheid

Liaison routiere vallée-Papeterie via I'urbanisation de la ZACC 7

Report du transit Bouquette sur E42 grace a plusieurs aménagements de carrefours
2éme rocade de Verviers: mailles ponctuelles au Jonckeu et Jehanster

Voirie interquartier a travers la ZACC 15

Voirie interquartier au niveau de la ZACC 11
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Plan Parkings de délestage Centre-Ville

Plan Parking de Covoiturage

Schéma de circulation du quartier d'Hodimont et d'accés vers Andrimont
Contournement de Petit-Rechain via ZACC et accés Nord-Sud Petit-Rechain
Autoroute a 3 bandes depuis Battice jusqu'a Lambermont

Radar Trongon sur I'autoroute dans sa traversée urbaine

Liaison Vélo vallée avec ligne 38

Acces Ensival Sud a améliorer: SNCB - Alignement - Maison Bois

Pacification rue de Mangombroux et résidentialisation.

Pacification et résidentialisation des quartiers par poches (voir mesure prioritaires
hiérarchie)

Itinéraire poids lourds et portails.

Schéma d'ensemble sur le quartier des Etangs: Caserne pompiers, pacification,
Bioplanet, raccord au ring, transformation bretelle grand Ville.
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